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la Ferrovia elettrica Roma-Civitacastellana-Viterbo

Ing. EXRICO DALLARCIPRETE

Veuli Tuwe. XV a XWVHIT rwoed featn

Riassunto. La veechia linea - Progetti ¢ concessioni per la trasformazione - La nuovg linea -
- La Stagzione sotterranea di Roma - Il traecisto fine a Viterho - Le opere d'arte principali - La cava
di ghiaia - L'armamento - Gli impianti fissi . Le sollostazioni di trosformaziene e conversione - La
linea di contatte - Il materiale rotabile - L'esercizio.

Il 27 ottobre w. s ¢ stata solennemente inangumata la Ferrovin Roma-Civitacea-

stellana-Viterbo con Mintervento di Sun Eecellenza il Capo del Governo, che ha

Fra. 1. — Possaggio del treno inaugurale a Vignanello.

percorso la linea fra Pentusiasmo delle po polazioni, giungendo fino a Viterbo, ove
una folla di antorita e di popolo plandente ghi si stringeva intorno, in segno di omag-
gio e di esultanza per il compimento di gquest’opern della quale Egli ¢ stato asser-
tore e animatore fervido,

La vecchia ¢ la nuora linea, — Con 'apertura all'esereizio di questa Ferrovia,
vhe ha realizzato un’antiea aspirazione delle operose popolazioni dell’Alto Lazio, =i &
venuta o colmare unn grave lacuna nel campo delle comunicazioni ferroviarie fra la
Capitale e le ridenti, ubertose regioni del Soratte e del Cimino.

Come ¢ noto, fin dal 1905 venne aperta all’esercizio una tramvia a seartamento
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di un metro, che da Roma, scguendo la Via Flaminia, giungeva a Civitacastellana, ¢
che venne prolungata poi fino a Viterbo con una  ferrovin pure a scartamento ri-
dotto. Col trascorrere degli anni, tanto la tramvia c¢he il prolungamento s dimo-
strarone insufficienti alle aceresciute esigenze dei tempi moderni, sia perche il ma-
terinle rotabile era vetusto e di tipo non confortevole, sia per Ip limitata potenzia
lith e veloeitd dei treni,

Venne allora progettata la sostitozione della tramvia con unae ferrovia in sede
propria, ma sempre a scartamento ridotto, ginsta o eoncessione in data 14 marzo

Fic. 2. — Arrive del Duce a Viterbo,

196, ¢he noit ebhe perd segnito per effetto della guerra, Lo costrozione venne ri-
presa nel 1925, in base ad altro atto addizionale, ¢ nnovamente interrotta nel 1928
in seguito all’opportune intervento del Governo  Nazienale  Fascvista, che decise lo
seat tamento normale per Pintera linea, anche allo seopo di rendere cosi possibili gli
allacvinmenti diretti con In Rete dello Stato.

Fu allora allestito il unove progetto cse.outivo per lo seartamento ordinario ed
il relativo atto di concessiome venne stipulato il 31 gennaio 1931, (Tav. XV).

Tale progetto prevedeva un tronco di penetrazione in Roma, che da Tor di Quin-
to, lungo il Viale del Lazio, il Viale Angelico e Ia sponda destra del Tevere, faceva
capo alla Stazione terminale da costruirsi nel Piazzale Monte Grappa, in prossimiti
del Ponte Risorgimento, eon seale merei in prossimita del PPiazzale di Ponte Milvio,

Ma il nuove Piano Regolatore o« Mussolini s approvate  nell'aprile 1931, preve.
dendo a Nord della eittd la ereazione i importanti  arterie stradali e la sistema-

zione della rete delle Fervovie dello Stato, che avrebbero intersecato il tronco di pe-

netrazione rendendo questo teenicamente ¢ praticamente incompatibile con le esi
genze della nuova viabilitd, rese necessario lo studio di un nuove progetto che modi.
ficasse il tracciato del tronco suddetto. (Tav. XV).
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Il progetto fu studiato dal Comm. Ing. Ernesto  Besenzanica  che, avvalendosi
della sua non comune esperienza di costruzioni e problemi ferroviari, seppe escogi.

tare In brillantissima soluzione che ha eonsentito di ubicare la stazione terminale
della linen a Piazzale Flaminio, centro vitale delle comunieazioni interne i Romu,

Fie, 4, — Vista del salone sotterraneo, arrivi e parlenze, al Piazzale Flaminio.

vop un traccinto di penetrazione tutto in sede propria e tale da poler essere per-
corso da treni a velocita elevata.
Questo trucciato presentava nop lievi difficoltd costruttive per un complesso di
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opere, quali 'nttraversamento del Fiume Tevere e lo seavo di oltre due chilometri
di galleria fra 1"Aequacetosa e il Piazzale Flaminio, da rvealizzave in  brevissimo
tempo,

La stazione di Roma, (Tav, XVI). — La stazione terminale in galleria ¢ una delle
pin caratteristiche tra le esistenti, per la sun vastita, In sun lunghezza, e per i mo
dernissimi impianti,

L'aver potuto tenere il piano di marciappiede dei binari allo stesso livello el
piazzale esterno, costitnisce una novitd per le stazioni sotterranee, novith res possi
bile dalla demolizione di un vasto [abbrivato industriale, che ocenpava Pavea dell®at-
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Fig, 5. — Prospotto fabbricato di accesso alla stazione sotterranea di Piazrale Flaminio.

tuale DPinzzale esterno; la demolizione ¢ stata eseguita dal Governatorato, che ha
cosl inizinta In sistemazione del PPinzzale Flaminio in armonia eol nuovo Piano Re-
golatore,

Liingresso di questa stazione & costitnito da un ampio edificio, la eui parte arti-
stica e decorativa ¢ stata studiata dall’Arch. Ariodante Dazzero, che, intonamdo il
fabbrieato al sno earattere industrinle, ha saputo armonizzare lo stile classivo ad
una sobria architettura moderna.

I piani superiori dell’edificio sono stati predisposti per uso di uffici. 11 pilano
terreno ¢ adibite ai servizi ferroviari: ad un ampio atrio centmle fanno eapo, da
un lato i locali per i servizi accessori, dall’altro un elegante ristorante in stile mo-
derno. Di fronte all’ingresso i trova 'Ufficio Biglietteria e simmetricamente si ha
I'necesso ol salone degli arrivi e partenze del treni. Il salone sotterraneo ha 100 me-
tri di Junghezzo, metri 11,60 di larghezza e 7,50 di altezza, con doe binari laterali
¢ marciappiede centrale di m. 4,20 di larghezza,

La elegante ¢ semplice decornzione dell’atrio, degli uftici e del salone, offre nel-
'insieme un aspetto particolarmente suggostivo, per le sue armoniche proporzioni e
per la razionale illominazione, eseguitn dalla Soe. An, Apparecchi a Relais. Sulla
parete di fondo del salone spicen un gracde Fascio in bonzo sormontato dalla fati
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diea parola « Iux »: ¢ il simbolo che ricorderi come "alto influsso del Thuce abbia
imperato nella realizzazione dell’opera magnibica.

Al di 18 del salone la stazione sotterranea prosegiue con due gallerie parallele (i
150 metri i Innghezza, aventi ciasenna doppio binavio per le manovee dei treni, e
continua con ung galleria 4i metri 215 di lunghezza con hinari per <tazionamento dei
treni. 1 complesko delle gallevie o doppio binario forma la pin lunga stazione sot-
terranen esistente, che ha nno sviluppo di 455 metri,

La linea fing a Viterbo, — Dalla Stazione i Roma la linea con un tromeo di gal-
levia o semplice binarvio di eirea 1600 metri shoeea alln Stazione dell’ Acqua Acetosn
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Fig, 6. — 11 Tmce allo sboeeo di Acgua Acetosa (15 margo 1932.X).

(Tav. XVI) dove, oltre ad wn ampio fabbricato viaggiatori, sono stabiliti importanti
impianti per il servizio merei e il deposito del materinle rotabile,

Dopo Avqua Acetosa la feirovia sottopassa con opera d'arte lunga eirea metri
80 il Viale dell’Acqua Acetost e costeggiando  Villa  Savein e le pendici di Monte
Antenne, =ottopassa la linea di eireonvallazione delle Ferrovie dello Stato,

Messo Monte Antenne ¢ previsto un allaceiamento con la stazione Salaria della
ferrovia di cireonvallazione. Dopo il sottopassaggio delle Ferrovie dello Stato la li-
nea sale con breve rampa al 32 per mille e attraversa il finme Tevere alln progres
sivae 3,500 con un ponte a cingne laed.

Dal ponte sul Tevere alla fermata dell’ Areoporto del Littorio, da questa a Grotta.
rossa e linea s svolge su di un terrapieno di eirea 120,000 metri cubi; prosegne con
andamento pianeggiante ad ampie curve fino a Prima Povta, e sottopassa la Via Pla.
minia ; poi il tracciato diventa spiceatamente sinuoso con profile aceidentato e rampe
al 30 per mille. Per poter meglio regolare la marcia dei treni le enrve strette sono sti-
te rinnite in guppi a mggio costante: e i raggi xono stati segnalati con apposite fa-
see bianehe nei pali della linen di contatto.
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Nei pressi di Riano la ferrovin sovimpassa ln Via Flaminia salemdo verso Castel-
nnovo, In segnito il traceiato, sempre accidentato, ha frequenti pendenze e contropen-
denze, Bi toceano importanti eentri

tra eni Morlupo ¢ 8, (heste alle fal
ile del earntteristico Soratte,

Dopo 8, Oveste la linca, allonta-
nandosi dalla Flaminia, scende ver-
s il Treja, ehe viene attraversato
alla quota 55, Da qui la linea visale
verso Civitacastellana,  svolgemlosi

Inngo le fnlde seoseese della sinistra
del Treju. AMuseita dalln Stazione
di Civitneastellana la fervovin attra
versa a livello la via Flaminia; ¢
gquesto il passaggio a livello i
maggiore importanzn ehe si riseon-

trie sull'intero pereorso, Con ascesa

massima del 32 per mille =i ginnge

alln fermata di Catalano dove sorg. il 7 = Sbosss Made callerie’ siF Rouun - Asetoen

Pampio deposito el materiale ro-

talile con officinag di rviparazione. Il tracciato, con lunghi rvettifili e curve a grande
raggio, prosegue quindi per Vignanello toccando Fabriea di Roma, dove =i ditama un
secondo allacciamento con le
Ferrovie dello Stato.

Poi la fervovia attraversa
una pittoresea zona, che, per
il fuscino delle sue bellezze
natorali ¢ per Iaria balsami-
ca delle ricehe e Inssureggian.
ti boseaglie dei Monti Cimini,
¢ destinata ad esereitare una
forte attrattiva sul movimento
turistico della Capitale,

La linen in gquesta zona
spiceatamente aceidentata as.

sume di nnove andamento al-

Fig. €. — Stazione (i Acgua Acelosa.

fuanto Rinuoso, H[Hﬂ.‘il‘ fra Vi
gnanello ¢ Bagnaia: nel qual tratto sono froquenti le curve e eontrocurve g raggio
metri 100, le livellette ragginngono pendenze del 30 per mille ¢ si incontrano viadotti
e gallerie.

Lav regione ¢ assai popolata e molte nbertosa, vicea di prodotti agricoli di notevole
esportazione ; si smssegnono o breve distanza ed in prossimitd della ferrovia gli abitati
di Vignanello, Vallerano, Canepina e Soriano, centii ricereati di villeggiatura e punti
di neeesso agli estesissimi bosehi del Cimino. 8Si toccano poi Bagnain ¢ La Quercia e
quindi i ginnge alla Stazione di Viterbo, ¢he & allaceiata  con apposito  troneo alle
Fervovie dello 8tato,
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Il tracciato della Ferrovia ha vari eulmini: ragginnge a Castelnnove (i 'orto Ia
quota 285 per scendere alla quota m, 55 all’attraversamento del Treja ; risale a Fabriea

alla quota 248 a Sorianoe alla 421 ¢d a Bagnaia toeen il enlmine massimo di m, 410 per

scendere a Viterbo alla quota m. 344,

‘I'
" -
Fie. 9. — Magazzino merei di Acqgua Acetosa Fio I - Rimessa del materiale rotabile ac Acqua Acetosa.

Lo sviluppo del Lipario di corsa tra Piazzale Flaminio ¢ Viterbo ¢ di Km. 102, ol
tre ¢ Km. 12 di binavio di raccordo ¢ Km, 2 per i tre allaceiamenti alle Ferrovie dello
Stato.,

Opere diarte prineipali, — Le opere d'avte del troneo di penetrazione urbana meri-
tano di essere particolirmente deseritte, per la loro importanza, lp loro mole, le dif-
ficoltd costruttive via via ri.
seonttite e principnlmente per
il brevissimo tempo impicgato
per In loroe esecnzione.

Come ¢ stato  acceennato,
il primo tratto di traceiato da

I"le Flaminio ad Aegua Ace-
tosa per 2080 metri si svolge
in galleria, e comprende la
stazione sottermanea ¢ un sue-
ceseivo  tratte di galleria a
semplice binario,
L'esecuzione di quest’ope
ra ha presentato notevoli dif-
ficolta. per la natura del ter-
reno  incontrato, oltreché per

Fis. 11, — © . AV : ;
e = ORI it Tanaiownie el TWhe: Aaana sy la presenza di abhondanti ne-

que freatiche e di gas. Ven.
nero gttraversate zone Jdi terreno vegetale interealate fea strati di teavertino in for-
mazione ed altri steati pure di travertine compatto. Queste formazioni & appoggiano
s depositi alluvionali, sabbie e ghiaie seioite fortemente acquifere, che in pin tratti
veanero intersecati dallo scavo della galleria a semplice hinario,
I primi lavori della galleria ebbero inizio nell’ottobre 1931 e vennero rapidamente
esegniti mediante 'nso di estesi impianti meceanici ed il contemporanes impiego di
wrmature ¢ di moderni mezzi d'operns in grande quantiti,



RIVISTA TECNICA DELLE FERROVIE ITALIANE 335

Trapprima si & proceduto alla perforazione del cunicolo di base, lungo tutta la gal-
leria: il lavoro & stato condotto rapidamente attaccando lo seavo, oltre che dai due
imbhocehi, anche da unag serie di 13 pozzi intermedi profondi variabilmente da 10 a
35 metri,

Perforato il eunicolo di base, che venne completamente armato, ¢ stato possibile
ripartive in molti punti i cantieri per le varie fasi di esecnzione dell’opera, snddivi.
dendo In galleria in una serie di tronehj di limitata longhezza, nei quali i lavori sono

Fiz. 12. — 11 Duee fra le masstranze al cantiers di Aegua Acetosa (15 marzo 1952-X).

proveduti eol metodo ordinario, in quanto, mediante fornelli opportinamente distan-
ziati, si & visalito dal eunienlo di base a quello di calotta, e da questo con avanzamento,
si ¢ svolta ln costruzione della parte supeiiore della galleria completando lo geavo e
procedemdo al rivestiments mmarvie della ealotta, In un secondo tempo veniva abbat-
tuto il diafmmma soveastante il ennieolo di base e s procedeva allo seavo dello
strozzo ed alla costruzione della muratura dei piedritti sottomurando la ealotta gia co-
straita.

Analogo metwlo costruttive ¢ stato segnito per le gallerie a doppio binario che
fanno parte della stazione

I'ep il salone di testa si ¢ adottato un diverso metodo costruttivo, che si allon-
tana da quelli normalmente praticati nello seavo di ordinarie gallerie, e reso neces.
sirio dalla maggiore ampiezza della volta ¢ dalle speciali esigenze determinate dalle
sfavorevoli condizioni di stabilitdh ¢ nniformitd del terreno.

Va notato al viguardo come sotto la collina di Villa Raffo, ove il salone & stato eo-
struito, si ¢ trovata una estesa rete di antiche gallerie, che intersecavano in varie di-
rezioni la massa da scavare, diminnendone notevolmente la  consistenza. Inoltre lo
strato inferiore del salone ern per quasi Pintern superficie costituito da banchi i
sabbie leggermente impregnate da infiltrozioni saperiori, in pin zone del tutto incoe-
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renti. Queste diverse ragioni imposero di costruire in precedenza i piedritti fino al
piano di appoggio della volta, Dal gia perforato ennicolo di base s ¢ proceduto, con
opportune eautele, allo seavo di cunieoli di penetrazione divergenti da quello centrale,
frzionando la costruzione dei piedritti in bhrevi tratte di linghezza variabile da 5 a

10 metri. Raggiunto con  lo

seavo  dei ennicoli 1l limite
della: parete da mmrare, si ¢
esegnito in un primo tempo lo
seavo delln base el piedritto
e ln relativa muratnra i fon-
dazione ¢ di elevazione per
i altezza di civea duc metri
sopra il pinne di rvisega, poi
sio¢ rinlzata la zonn di seavo
in corrispondenza della sotto
stante tralta gid murata e =i
¢ costruito il rivestimento
fino all'altezza Jdi  ciren |
metri,

SBuceessivamente & stato
escgnito lo seavo della calotta
medinnte apertura di eanico-
lo ecentrale o ablattaggi fino
a ragginngere il piano  delle
murnture gig cseguite,

Le gramdi anfrattnosita
create ally base del salone dai
numeroxi  ennicoli  seavati o

dalle antiche gallerie preesi-

stenti hanne grandemente i

Fic. 13 11 Dure assiste alla calata in aequa i i i g "
53 ey g e g g i e Rer minuite  la  resistenza  della

massn i sostegno del terre.
no, gia di per s¢ poco nniforme, e pertanto si ¢ dovuto controbilanciare tale deficienza
mediante armature Jdi legname esteze all'intero salone,

Il rivestimento murario, ad esclusione del salone, ¢ stato esegrito con conglome.
rato di cemento, con spessori variabili in chiave da m. 040 a m, 0,75 per la galleria
wd un hinario,

I'er il salone il rivestimento ¢ costitnito da uno strato i 0,75 di spessore in cemento
armato con relative rinforzo di conglomerato fino a raggiungere lo spossore di m. 1
a metri 1,20 in chiave e i metri 1,50 ad 1.80 alla base del piedritto. Questi forti
spessori sono  ginstifieati dalle econdizioni statiche degli  strati di terreno superiori
alla volta, che sono risuliati featturati da fenditure interessanti ln massa in varie
direzioni, Cio ha portato anche a dover ereare dei piedritti di  dimensioni  notevoli
spevie nella prima parte del salone, conginnti con archi di searico di notevole spessore,

La sczione normale della galleria ad un binario ha la larghezza libera di m. 4.50
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e Paltezza di m. 5,55 tra il piano di pinttaforma e Pintradosso della volta, Nei tratti in
terreni poco stabili i piedritti della galleria poggiano sopra selettoni in cemento armato

a ? :
i

Fic. 14. — Ponle di servizio sil Tevere. Visita del Duce (15 marso 1932-X)

di 50 em. di spessore, Nelle gallerie o doppio binario la latzhezza fra le faeee dei pie-
dreitti ¢ i m, 8,00 e Paltezza sopra il piano di piattaforma dell'intradosso ¢ i om. 6,0,

.'.--l!li.---i

/,ﬂf

Fip. 15 — Armature in leename per ln ecostruzione delln soprastrutiura
el ponte sul Tevere,

Duwrante la costrazione dei vivestimenti della ealotta delle gallevie farono annegati,
a distanza variabile da due a tre metri, dei tabi passanti 'intero spessore del rivesti-
mento, che servirono suecessivamente per praticare iniezioni di cemento liguido sotto
pressioae fino o completo vitinte, allo seopo di riempire anche i pin pivesli vuoti for.
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matisi negli strati del terreno pin prossimo alle murature, e per ridare ad esso la mag.
giore e possibile consistenza.

E interessante notive che, per il trasporto del ealeestruzzo occorrente al rivesti-

Fin. 15 Mesap in cpern dells perte metailica delle teavate del ponte sul Tevere.

mento della calotta, sono stati impiantati Jdoi potenti elevatori, ehe dal eunicolo di
Lase sollevavano i vagoni decanville earichi di ealeestruzzo fino al piano di ealotta, da

Fig. 17. — Pontc sul Tevers Vista della sottostrutinra delle travate.

dove venivano rapidamente diretti ai vari anclli in costruzione, con grande vantaggio
per la veleritd di esecuzione,

La perfetta organizzazione dell’ Impresi costrutivice ing. Ermesto DBesenzanica ¢
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mesest in risalto dalla grande rapiditd con la guale furene condotti i lavori di seavo;
in nn solo mese furono seavati metri lineari 1630 i eunieoli, con vaa medin gorma-
liera di 55 metri,

Nel marzo 1931-X, in occeasione della visita di 8. E. il Capo del Governo, il en-

Fie. 18. Vieta prospetticn del ponte sul Tevere,

nicolo i base era tutto perforato, il lavoro nell’'interno della galleria era gid in pieno
fervore ¢ 'imboeco dell’ Acqua Acetosa era in via di ultimazione,

Tuotta la galleria ad
un sole binario & stata

completata alln  fine i
maggio n, s La eostru-
zlone della stazione sot-
terranes, incominciata
nel mese di gingno, ¢
stata portata a termine
il 15 agosto u. s. L'in-
tera costruzione dei 2050
metri di galleria ¢ sta-
zione sotterrancea & sta-

ta  eseguita in  undici Fig. 19 — Ponte sul Treja in cemento armato,
mesi ecirea,

L'andamento altimetrico della galleria, in lieve discesa da Piazzale Flaminio (quo-
ta m. 19,00) fino alla progressiva 04650 (quota m. 17,001, rvisale poi tine alla progr.
14300 (quota m. 21) ereando nn punto di depressione, dal quale & stato dato sfogo
alle acque della galleria, mediante apposito cunicolo di IR0 metri seguito da
200 metri di condotta, che immette nella fogna di Via Flaminia.
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Lo scavo della galleria ha reso necessario ln deviazione dell’Avguedotto  Vergine
che veniva intersecato presso il Museo Nazionale di Valle Ginlia; questa deviazione,

Fig. 20. — Trincea di Catalano

in galleria di cirea 100
metri, ha presentato non
brevi difficolta  per gli
aggottamenti  delle  ab-
hondanti  acque  d'infil-
trazione, dovati al disli-
vello di cirea m. 2 tra il
piuno  della  galleria i
deviazione e il pelo d'ae-
qua de]l canale in piena
cificienza  anche duran-
te i lavori per la devia-
zione,

Tra le principali o-
pere darte v pure se
gnadato  un impoertante
cavaleavia di 20 metri (i
lunghezza per il Viale di
Avgqua Aectosa ed i1 mn.
raglione i controripa

costruito a sostegno della detta strada ; il muaglione ha inizio alle shoeco della gal.

leria ¢ &0 extende per m. 430 fine alla testata di detto cavaleavia, i ehiam linea co-

struttiva ¢ la passerella
pedonale le cui mura-
ture in cemento arma-
to sono state  caleolate
come telnio a T luei
incastrato  alle  estre-
miti,

Altra operg impo-
nente ¢ il Ponte sul Te.
vere che ha  stabilito,
per la rapiditd di ese-
cuzione, un vero record
costruttivo. (Tav. XVII).

Per limitare le ero-
sioni provocate dal ri-
gurgito delle aeque i
piena costrette a seor

Fua. 21. — Veduta .d.l].'.! Btazione di SBoriano al Cimino.

rere in una sezione libera ristretta dalle pile o dalle spalle, ¢ stato progetiato un

ponte eon luce libera di scolo di m,

120, ehe si ridoee a m. 75 al livello di massima

piena (quota m. 20,85, molto pian ampia quindi di quelle dei Jonti costruiti a valle,

11 ponte @& formato da cingne travate in eemento armato, rettilinee, indipendenti,
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Lo scavo della galleria ha reso necessario la deviazione dell’ Acquedotto  Vergine
che veniva intersecato presso il Museo Nazionale di Valle Ginlin; questa deviazione,
in galleria di ecirea 100
metri, ha presentato non
brevi difficoltd per gli
aggottamenti  delle  ab-

hondanti  acque  d'infil-
trazione, dovati al disli-
vello di cirea m. 2 tra il
pino  della  galleria (i
devinzione e il pelo d'ac.
qua del eanale in piena
cificienza  anche duran-
te i lavori per la devia-
zione,

Tra le principali o-
pere darte va pure se
gnalato  un importante
cavaleavia Jdi 0 metri di

Innghezza per il Viale di

Pia. 85 ~ Teinoes 41 Catalino Avgqua Aectosa ed i1 mn.
raghione (i controripa
coxtruito a sostegno della detta strada : j1 muraglione ha inizio allo =hoeco della gal.
leria ¢ &0 extende per m. 480 fino alla testata di detto cavaleavia, Di chisim lines co-

struttiva & In passerella

pedonale le cui mura-
ture in eemento arma-
to sono state caleolate
come telnio a T luei
incastrato  alle  estre-
miti.

Altra opern impo-
nente ¢ il Ponte sul Te.
vere che ha  stabilito,
per la rapidity di ese-
cuzione, un vero record
costruttivo. (Tav. XVII),

Per limitare le ero-

sioni proveeate dal ri-
gurgito delle acque i

Fio, 2. — Veduta della Etasione di Soriano &l Cimino,

pienn costrette a scor-

rere in una sezione libera ristrettn dulle pile o dalle spalle, ¢ stato progettato un

ponte con luce libera di scolo di m. 120, che si riduee a m. 75 al livello di massima

piena (quota m. 20.85), molto pia ampia quindi di quelle dei lronti costruiti a valle,
1l ponte @ formato du cingue travate in eemento armato, rettilinee, indipendenti,
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semplicemente appogginte sulle spalle e su quattro pile, con intermsse tra pila e pila
i m. 26,00 e luee libern di m. 20,00, Le travate sono costituite da quattro nervature
longitwlinali, fra lore collegate rigidamente da robmste traverse di ripartizione,

Fig. 22, — 11 Duce visita | primi lavori di scave di Piazsale Flaminio (15 marzo 1932:X),

Sul livello di max piena del fiume (quota m. 2085 le travate del ponte dovevano

avere un franco di almeno un metro, mentre la quota del piano del  ferro sul ponte

tm. 23,15) doveva esser
tale da consentire di xot-
topassare la linea di cir
convallazione delle Fer-
rovie  dello  Btato, di-
stante  solo LW metri
dalla  testata el ponte
con o rampa a e
denza max  del 32 9%,
Ne & risnltata una for-
zata limitazione dell’al-
I"altezza delle travi ri-
spetto alla luee e quin-
di la necessitd di impie-
gare per queste conglo-
merato di cemento ad
alta resistenza ed una

Fig. 23, — Muru ! controscarpa. Passerella pedonale
all'Aegqua  Acetosn.

doppia armatura metallica. Der corrispondere poi alle richieste fatte dalla Commis-
sione del Consiglio Superiore delle  Belle Arti, le travate esterne terminano inferior-
mente con una appendice atta a dare alle travate stesse P'aspetto di arco ribussato

di 1/10.
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Inoltre per lu necessity imprescindibile dipendente dall'urgenza del lavoro, di co-
struire le travate appena finite le pile e di eseguirle in serie, si ¢ dovuto escludere la
trave continua per i pericoli dipendenti dai cedimenti non uniformi degli appoggi e le
travi Gerber per lu maggiore difficoltd di eseonzione.

I1 ealeolo delln sopra-strutturn in cemento armato ¢ stato fatto dall’ingegnere
Aristide Giannelli, ¢he ha brillantemente risolto il complesso problems sovraceennato,

Le fondazionj delle 4 pile sono state escgoite dalla Soc. Imprese  Costruzioni e

Fondazioni  eon  cassoni  ad

arin compressa. Con ardimen:
to giustifieato dall'urgenza, 1l
lavoro fu  iniziate il 5 gen.
maio, nonostante la stagione
invernale, e gia, il 15 marzo
uniecessivo, il Duce poteva as-
sistere  all'affondamento  del
rassone della 3* pila,

L'area della lmse dei cas-
soui ¢ i omwg. 42

La  compressiong nnitaria
alla base delle pile ¢ risnltata
di 4 Km/emy,

Le sollecitazioni unitarie

della soprastruttura sono

per le travi laternli:
a. = 47 Kgieme,
1040 W

ay

o per le teavi centrali:
o, = 45 Kgemy.

a; = ot | "

La parte in elevazione del
Pio. 3. — Viadotto delle Selve, ponte ¢ stata eseguita con cu-
rie  serupolosa  dall’ Impresa
Ing. Besenzanica che ha messo in opera tutti quegli accorgimenti teenici eseentivi, non
ultimo 'uso di ung batteria di vibmtori meceanici ad ara compressia, ottenendo ma-
guifici visultati confermati dalle prove ufficiali che banno dato per le travate una
freecia elastica di 3 m/m mentre la freccia prevista dai ealeoli eva di ecirea m/m 10,
Rulla linea non mancano altre opere d'arte notevoli: tra questi il ponte sul Treja
in eemento armato le cui travate sono state caleolate dal Prof. Ing. Anselmo
Cinppi  come travi continne appogginte su due pile intermedie, con Je estremita
i shalzo; il viadotto delle Selve, quello di Bagnaia e di Fornaechin, il eavaleavia della
Quereia.
La cava di Civitacastellana, — Merita speciale menzione la cava di ghiaia di Civi
tacastellana, dalla quale & stato ricavato il materiale per la massicciata di quasi tutta
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la linea, nonché gran parte della ghinia impiegata per le murature del tronco di pene-
trazione, La cava, il eni fronte di scavo ha una estensione di civea 200 metri ¢ 40 me.

Fic. 25. — Viadotto di Fornnechin

tri di altezza, ¢ stata dotata di canaloni a tramoggia, dai quali il materiale, ben gri-
gliato, veniva caricato su treni gid pronti per effettuarne il trasporto lungo la linea.

|
|

Fig. 26. — Cavaleavia presso Quercia,

A questo trasporto ernno adibiti quattro locomotive a vapore u seartamento ordina
rio; cinque a scartamento ridotto, nonché otto locomotori elettrici a seartamento di
un metro; erano, inoltre, utilizzati 120 carri di vario tipo, essi pure di due seartamenti.

2
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Con questa organizzazione ¢ stata ofttenuta nna medin giormaliern di eirea G650 me-
tri cubi di ghiaia griglinta o Javata, che veniva trasportata in gran parte al Aequa
Acetosa, o cingquanta chilometri Jdi distanza dalln eava, ¢ trasformata in moratura
nel breve spazio di 24 ore.

Armamento, — Nont meno interessante ¢ la rapiditl con eni sono state eseguite le
opere di soprastrutturm e gli impianti elettrici dell’intera linea,

In meno di un anne seno stati costeniti 115 Km. di armamento del tipo con rotaie
da 30 Kg. Ogni campata di binarvio, di 12 metri di Innghezza, ¢ armata con 15 traverse

Fig. 27 — Viadotte di Bagnain

in quercia rovere nei rettifili e nelle varve di mggio superiore a0 260 metri ; con 16 trae
verse nelle curve di raggio tra 260 e 200, con 17 in gquelle tog 200 e 160 m, ¢ con 1% in
quelle di raggic "aferiore,

Gli attacchi sono muniti di piastrine con caviglie: le ginnzioni fra rotaie sono
fatte con ganasce a sei chinvarde @ nelle carve dj raggio non superiore a 160 metri 'at-
tacco ¢ rinforzato da wna terza caviglin sulla rotain esterna. Gl secambi hanno tan-
gente 0,15 ¢ raggio 100,

Tutta la parte metallica dell’armamento ¢ stata fornita dalla Soc. An. Ferrotaie
di Milano; le rotaie sono state laminate dalle Aceinierie Hva Jdi Piombino, ed il mate-
riale minuto ¢ stato in parte coxtruito dalln RBoc. Terni.

Impianti fissi, Le stazioni i Roma-Plazzale  Flaminio, Roma-Aequa Aeetos,

Roma-Aeroporto del Littorio, ¢ Viterbo sono dotate di apparecchi centrali elettriei
del tipo in wso FF. 885, pel comando dei segnali di partenza ¢ di ingresso in sta-
zione, nonché per la manovra degli scambi. E interessante, nella stazione sotterranea di
Piazzale Flaminio, il quadro luminoso che viprodace il dispositivo dei segnali, dei bi-
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nari e degli scambi della stazione. In detto quadre viene automaticamente indicata ogni
variazione nella disposizione dei segnali con 'aceensione di apposite lampadine colo-
rate, monché Ila  posizione
dei treni mediante 'oseura-
mento della corrispondente zo-

ni oceupata,

Le stazioni di Castelnnovg
di Porto, 8. Oreste, Civitaca
stellana, Catalano, Fabriea di
Roma e Soriano sono dotate
di apparati centrali a doppio
filo per il comande degli
scambi e dei segnali. E stato

adottate il dispositive della
serratura centrale, che in ogni
stazione racchinde le ehiavi
dei fermascambi ¢ hloeea lele-
ve di controllo degli seambi

con 'apposita chiave di co Y ey
Fic. 2B Cava di ghinia a Civitacastellana.

mando, ragginngendosi cosi la

massima sicurezza nella eireolazione dei eni col sistema del Dirigente Unico del Mo-
vimento, Tutte le stuzioni e fermate sono dotate di semafori tipo FF. 88, comaadati da
trasmissioni a doppio filo ¢ situati alla distanza di eirea 250 metri dagli scambi estremi.
[ suddetti impianti di
segnalamento ¢ manovra
sono stati forniti dalle
(Mficine Meccaniche di
savona.

Le stazioni pia im-
portanti sono dotate di
pente a bilico della por-
tata di tonnellate 40, co-
struiti dalla Ditta Buro.
ni ¢ Opessi di Torine, di
tipo molto perfezionato,
che permette il controllo

antomatico della esat-
tezza mella pesatura dei

Fig. 29, — Impianto delle lavatrici nella ecava di Civitacastellana. carrl.
La ferrovia ¢ servita
da una doppia linea telefoniea omnibux ¢ diretta — a cireuiti completamente me-

tallici costituiti da fili di bronzo fosforosze del diametro di 3 m/m sostenuti dalla
stessa palificazione della linea di contatto. E stata adottata la disposizione dei fili
ad elica per combattere i fenomeni di induzione prodotti dalln corrente di trazione,
Con tale dixposizione, si ¢ cosi dimostrato, come anche senza 1'uso di filtri, i possa
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ottenere un favorevole risultato nonostante la corrente pulsante dei raddrizzatori esa-
fasi. G apparecehi telefonici impiegati sono del tipo a chinmata selettiva decentrata
forniti dalla Soe. An. DPerego. Questo impianto telefonico, sia per la lunghezza della
linea, sin per il guantitative di apparvecchi installati, costitnisee una delle pin impor-
tanti applicazioni di telefoni al servizio ferroviario. Tale impianto ha reso possibile
il funzionamento dell’esercizio col regime del Dirigente [U'nico del Movimento.

Impianti per la trazione elettrica, — Per Pelettrificazione & stato prescelto il si-
stemar della corvente continua alla tensione media di 3000 Volt, con tre sottostazioni
di conversione situnate nelle stazioni
di Roma-Aeroporto  del  Littorio,
Catalano e Vitorchiano,

L'energia elettrica di alimenta.
zione viene fornita dagli impianti
della Bocieti Romana di  Elettri-
eita.

La sottostazione di Aeroporto
riceve corrente trifase dalla Cen-
trale 1li Tor i Quinto al potenzia-

= le di 8.5 KV eonvogliata alla sotto

Fig, 30. — Sottostazione elettrica e fabbrirati viaggiaior .
all’Aeroporto del Littorio. staziong ¢on |I|r||pin Cavo, ognuno

dei quali & formate da tre condut-
tori di 50 mmeg. di sezione. Quella di Catalano riceve la corrente dalla eabina di Civita-
castellang a mezzo di due linee aeree trifase a 30 KV : gquella di Vitorchiano & ali-
mentata da una linen trifase a 30 KV, che parte essa pure dalla eabina di Civitaca-
stellann. B, perd, alimentata anche da una cabina locale delln Societi Volsinia che fun-
ziona da riserva, mentre per le due precedenti alimentazioni la riserva ¢ costituita da
una delle linee di alimentazione. La sottostazione di Catalano dista Km. 52 circa da
quella di Aevoporto del Littorio, cirea 36 da quella di Vitorchiano ¢ le tre sottostazioni
funzionane in parallelo. Ciascuna di esse comprende due gruppi di trasformazione e con-
versione, di eui uno di riserva, formati ciascuno da un trasformatore trifase-esafase e
da nn eilindro raddrizzatore a vapori di mereurio. La potenza dei groppi delle prime
due sottostazioni ¢ di 1200 KW, Quella di Vitorchiano di 800 KW. (Vedi Tav. XVIII).

I dispositivi delle sottostazioni regolano antomaticamente Uentrata in servizio al
nuittino e la cessazione del funzionamento dopo 'ultimo treno, nonché il cambio gior.
naliero dei gruppi ¢ Uentrata in servizio del geroppo di riserva in caso di gnasto  del-
Paltre gruppo. Avvengono inoltre automaticamente le  segnalazioni delle eventuali
anormalita vel funzionamento. Sono stati installati  interruttori  extra rapidi, per
corrente continua del tipe pin perfetto finora costruito, In easo di scatto di detti in-
terruttori, la richiusura avviene automaticamente per le due volte consecutive, dopo di
che interruttore resta aperto e anormaliti viene segnalata.

In queste sottostazioni sono stati introdotti  totti i perfezionamenti snggeriti
dall'esperienza, in modo che esse vostitniscono gquanto di meglio & stato ecostruito.
Questo ¢ il primo caso di linee secondarie nel quale tre sottostazioni del tipo a rad
drizzatori funzionine in parallelo ¢ pertanto questa linea rappresenta una prima im.
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portante applicazione del prineipio che potrd essere attuato anche su pin estese reti
ferroviarie.

Tutte le apparecchinture sono sistemate in modo da essere contennte in un
fabbricato di limitate dimensioni, pregio questo importantissimo dato il costo dei
fabbricati.

Le sottostazioni alimentano la linea di contatto che & rvinforzata da un  feeder
nel tratto Aeroporto Littorio fino a Catalano.

Il tipo prescelto per la linea di contatto ¢ quello a sospensione trasversale, vhe
in conseguenza delln forte sinuositd della ferrovia, ¢ pin consigliabile della catena-
ria. Il tilo e il feeder hanno sezione circolare di mmg. 95.

La fornitura del rame & stata fatta dalle Trafilerie di Villa (“ogozzo.

I pali sono costituiti da ferro a doppio T sitvati alla distanza di m. 25 "uno dal-

Paltro, rvidotta a 19 metri nelle enrve i vaggio 100, 11 filo di contatto ¢ amarrato

Fio. 3. Vettura aalone.

ogni due chilometri ai pali quadri a traliceio, Tutti i pali sono eollegati al binario
con filo di messn a terra saldato elettricamente; anche il ritorno di corrente nel bi-
nario & assicurato con connessioni saldate Clettricamente,

Gli impianti della linea i contatto ¢ le apparecehiature elettriche ponche eli
equipaggiamenti elettriei del materiale rotabile, sone stati escgniti ¢ messi in opers
dalla Boc. Teenomasio Italinno Brown-Boveri.

Materiale rotabile. — L'esercizio dispone di una abbondante dotazione di mate-
rinle rotabile per servizio viaggintori e merci, costitnita da: 10 Antomotrici per tre.
ni vinggiatori, 4 Lovomotori per treni merei, 8 earrozze o carrelli miste di 1 ¢ 171
Classe, 12 carrozze a carrello di 111 Classe, ung Carrozza-Salone ¢ ciren eento carri
merci.

Pur trattandosi di una linea di interesse locale, il materiale rotabile ¢ stato co-
struito secondo i pin recenti perfezionnmenti  della  teeniea ferrovinvin, Particolar-
mente proporzionata ed elegante & risultata la sagoma del materiale adibito al ser-
vizio viaggiatori, Ia cni parte carrozzeria ¢ stata costruita dalle Officine Della Stanga
di Padova. Gli arredamenti interni dei compartimenti di 1 Classe sono elegantissimi,
ed anche quelli di TIT Classe presentano un aspetto  assai decoroso ed offrono al
vinggintore un confort vernmente apprezzabile. La vettura Salon & arredata con molto
gusto,

L'accesso e la discesa dei viaggiatori ¢ resa molto agevole da due piattaforme
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estreme e una centrale, dotate di ampie porte la cui apertura e chiusura ¢ coman-
data a distanza dal guidatore, con sistema elettro-pneumatico. Esso offre la massima
garanzin per il pubblico, anche perche un apposito  controllo  permette al goidatore
di accertarsi che le porte siano effetivamenente chiuge prima della partenza, ¢ comun-
que, nel enso che il guidatore tentasse di mettere in marcia il treno inavvertita-

Fic. 32. — Interno della vettura salone,

mente senza che una porta gualsiasi sia chiusa, 'interruttore dei motori di trazione,
aprendosi antomaticamente, impedirebbe la partenza intempestiva.

Le automotrici e i locomotori sono a dne carrelli del tipo Brill. Ciascun asse & co-
manduto mediante ingranaggi da un motore di 164 P orari, Il rapporto degli ingra-
naggi & di 1:3,69 per le antomotriei e di 1:5,35 per i locomotori. La velocitd di mar-
cin dei treni viaggiatori varin dai 40 ai 75 chilometri all’orn e quella dei treni merci
dai 25 ai 45 chilometri.

Nelle cabine estreme sono situati i dispositivi per la manovra del controller e
dei freni ad aria compressa automatico € moderabile: vi sono collocati inoltre il
comando del freno a mano e delle sabbiere, gli strumentj di misura della vorrente, i
tachimetri, i comandi di chiusura ed apertura delle porte e controllo relativo, non-
che 'appareechio detto « Uomo morto ». Esso  consiste in un dispositivo di sieu.

rezza, che determina 'arresto automatico del treno mediante 'aperturn dell’interrut-

¥
tore ¢ la chinsura del freno ad aria automatico, nel caso di abbandone da parte del
guidatore del suo posto di manovra.

La cabina degli apparecchi ad alta tensione ¢ provvista di maniglia di blocco

che ne impedisce 'accesso quando il pantografo ¢ alzato. Le automotrici ed i loco-
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Fig. 33. — Compartimento di 13 clawe

Fio. 3, Compartimento di Ja classe.
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motori sono dotati di una dinamo con regolazione automatica per la carica degli ac-
cumulatori, destinati a fornire 'energia per l'illuminazione dei treni e per 'aper
tura @ chiusura elettropneumatica delle porte delle antomotrici stesse e delle rimor-
chiate.

I treni hanne il riscaldamento elettrico mediante una serie di radiatori a 3000
Volte. Le automotrici e le vetture hanne la cassa ed il tetto completamente metalliei.

t P, 1

Fig. 6. — Avtomotriee,

I'iserizione nelle curve di pieeolo raggio ¢ orandemente facilitata, oltreche dai
raccordi parabolici del binario, anche dai respingenti coningati che, attutendo 1'ur-

Fig. 36. — Vetlura mista.

to nei cambiamenti di direzione, econtribuniscono a dare elasticiti e doleezza alla
marcia dei treni. _

1 carri merci sono del tipo FF. SR, ¢ rispondono alle pin recenti prescrizioni
per essere ammessi al servizio vumulative ed internazionale, I 76 earri coperti e a
sponde alte sono stati costruiti dalla Ditta Carminati & Toselli di Milano, e gquelli
# sponde basse, in numero di 18, dalla Ditta Cecchetti di Portocivitanova. La dota-
zione dei carri merci ¢ completata da 10 carri speciali con tramoggie per il ser.
vizio di manutenzione,

Alla stazione di Catalano, punto centrale della linea, ¢ situato un grande depo-
sito i materiale rotabile, con ampia officina di riparazione, largnmente attrezzata
di adeguati impianti.

Esercizio. — Concessionaria dells Ferrovia ¢ la Societd Romana per le Ferrovie
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del Nord della quale ¢ Presidente 1I'On. Ing. Prof. Anselmo Ciappi e Consigliere
Delegato il Comm. Ing. Guido Ronchetti.

Essa ha rivolto ogni sua curn alla migliore  organizzazione dell’eservizio della
ferrovia, allo scopo di rendere questo mezzo di trasporto sempre pid e meglio rispon-
dente ai bisogni del traffico.

Lorario iniziale prevede otto coppie glornaliere di treni fra Roma e Viterbo,
invece delle quattro obbligatorie prescritte dall’atto di concessione.

In copsiderazione perd degli obiettivi della linea, che ha uno spiccato carattere
turistico, e dato altresi che essa ¢ a trazione elettrica ¢ da augurarsi che, in un
prossimo avvenire, possa essere convenientemente gumentato Pattnale numero delle
coppie dei treni. Sar pure di grande interesse per la Capitale che il servizio locale
fra Roma e Prima Porty vengn intensificato al massimo grado: ne trarmnono no-
tevoli vantaggi le popolazioni del suburbio, e il fatto gioverd a dare impulso al sor-
gere di nuovi quartieri lungo la ridente zova della via Flaminia,

Questa ferrovia, avente earatteristiche di traceiato simili a guelle di una linea a
scartamento ridotto, in virtd degli espedienti costruttivi sopra menzionati e delle
speciali caratteristiche del materiale rotabile e degli impianti di esercizio, offre la
dimostrazione che lo scartamento ordinario pnd essere esteso anche a costrnzioni di
ferrovie a tipp economico, il cui vosto vervebbe, cosl, sensibilmente diminuito, pur
mantenendo alle linee la dovuta efficienza,

Alla vasta e complessa organizzazione sian  della <costruzione sia  dell’esercizio
hanno presieduto con superiore competenza gli organi preposti alla sorveglianza go-
vernativy sotto Palta egida di 8. E, il Ministro Ciano.

Questo storzo realizzatore di una cosi ardits iniziativa, compiuto con disciplina
perfetta, ha trovate il sue pin alto e solenne riconoscimento nello storive discorsoc
del Duce al Popolo di Viterbo, subito dopo il trionfale arrivo del treno inangurale,
Fgli disse:

« La ferrovia che abbiamo ingugurato stamane ocostitiwisee una delle opere pit
imponenti del Decennale Fagvista, ¢d ¢ anche ln prova dill’altezza tecnica raggiuta
dall’ingegneria italiang ».




