QUESTIONI ... GIORNO

La “Societa Trasporti per I'Italia e l'oltremare,,

costituita dall’ I.N.I. e dalla F.1.A.T.

Il giorno 16 luglio, per iniziativa dell’lstituto Na-
zgionale Trasporti & della Societh o Fiat » & stata co.
stitnita la o Societa Trasporti per 1'halia ¢ 1'Oltre.
mare » con sede in Roma e cal capitale di Lire
1.500. 041,

Scopi della Societa sono:

a) l'impianto e Vesercizio in lalia ¢ Colonie di
filovie da iniziarsi con la flovia Anzio-Nettuno e
con eslensioni alle a coslituire un organico sistema
di trasporti per allacciare le citta di Ostia e Littoria
ed eventualmente altre localiti;

b) l'impianto e 'esercizio in Italia e Colonie di
filovie ¢ di altri mezzi di rasporto sia di persone
che di cose;

¢) la gestione e lintrapresa di qualunque offare
rilerentesi & comunicazioni ed a Irasporti con qua-
lunque meszo, la parteciparione in quoalsiasi forma
in Societa od Imprese aventi gli scopi sopra indi.
esti ed in genere ogni operazione industriale, com-
merciale, finanziaris, immobilisre o mobiliare che
si colleghi anche indirettmmente ai suddetti oggetti.

Il consiglio d'Amministrazione ¢ cosi composto:

Chisrini on, Angelo:

Soria ing, Guido, Diret.
Lingotto ;

Lerda dott., Francesco;

Crispo gr. uff. dett. Antenio, Dir. Gen, lspett,
F.T.A., Roma, Villa ex Patrizi;

Lanzi comm, ing. Alessandro, Ispett. Capo Sup.
FF. 88, Roma.

Collegio dei sindaci:

Tozzi gr. ufl. ing. Amedeo, Direz. Gen. FF. 58,
Roma:

Asso rag, Michele, Dirett. Ammin. Sovieta Sita,
Firenze;

Schinina ing. Francesco, Societi Fiat, Torino,
Via Nizza, 250;
Sindaci supplenti:

Meschiori cav. uff, dott. Americo.

Landi rag. Enrico, Capo Servizi Amministrativi
Sitn, Firenze,

Centr. Fiat-Torino-

Come ¢ noto il regio decrero legge 21 novembre 1935
XIV. n, 2234 rabiliva che, a decorrere dal 1° genngio 1938,
tutti gli autoveicoli adibiti a trasporti in comune di pas-
seggeri, sia in servisio urbano che in servisio estra urba-
no, cosi di pubblica come di privata gestione dovevano
esseve amionati @ gmsogeno o a carburanti nazionali,

Con successive decreto ministeriale 21 ottobre 1936 ve-
niva precisato quali tipi di corburanti erano ricomosciuti
come nazionali.

Con circolore 14 dicembre 1936 il Ministro per le Co.
municazioni emmnava i Circoli Ferroviari di  ispezione
istrusioni per applicazione dei suddetti provvedimenti di
legge, istruzioni che per la loro importanza si possono
considerare praticemente, se non giuridicamente, delle nor.
me regolamentari ed in parte addirittura integrative.

Infatti, colmando una ovidente lacuna dei testi di leg-
ge ropra citati, la circolare ammetiova lo trazione elettrico
come sostitutive dei motori o scoppio asionati da carbu-
ranti mon nasionali od anzi ne sollecitave [adozione a
preferenza di ogni oltre sistena per fe autolinee wrbane:
" Per gli mutoservizi urbuni di grandi contri abitati si do-
vri il pid possibile utilizszare la trozione elettrica, sia tro.
sformando le linee di autobus in  impiongi  floviari, sia
adottande aulto elettriche ad accumulatori quando e possi.
bile impiognrli utilmente "',

Non si poteva in realta coldeggiore un ritorno ai siste-
mi tranviari ormai nettamente superati duolle esigenze nuo-
ve del waffico uwrbano ed estraurbano ¢ di cui in questi
ultimi anni si erano andate disarmando dovungue le linee
con gram lavoro e grande disturbo della circolazione, I'al.
tra parte il creare nuorve tromvie avrebbe richiesto acquisti
ingenti di materiali oll'estero cio che era in pieno contra.
sto con il principio che aveva ispirmto i suddetti proveedi.
menti vale a dire la riduzione delle importazioni e il raf.
Jorsamento dell autarchia,

Pertanto due sistemi erano suggeriti: la filovia e lo tra
zione ad sccumulatori, Quantungue si sia cercoto di pro-
muovere un po Uinteresse su quest’wltimo sistema che ha
avulo cosi soarso successo finora ¢ evidente che sulla trozio.
ne ad sccumulatori non =i poteva fare un largo affidamento
allo stato wituale della teenica. Pertanto la circolare con
saggia circospezione limita il suggerimenio di utilizzasione
di questo sistema wi casi in cui ' sia possibile impiegarlo
utilmente "',

Resta dungue la filovia. La filovia aveva gia in que.
sti wltimi anni ottenuta un'ottima stampa grazie a perfe.
zionamenti notevoli negli impianti, alle sua adegabilita al.
le esigense della circolozione odierna ¢ ai risultaj [ovo-
revoli di alcuni esperimenti effetivati in ltalia ¢ all' estero,

Nella nostra rivista abbiamo varie volte ospitato studi
in materia che patrocinevano efficacomente adozione del
nuove sistema e noi stessi abbiamoe pia volte rilevato come
apparisse assai preferibile sotto molti a:petti sostituire le
tranvie con filovie anziche con auwobus, Anche per il caso
particolare dei servizi wrbani di Roma abbiome dissentito
recisamente doll'indirizzo dell’ A.T.A.G. di adottare tuiti
autoservivi dove vemiva soppresso il servizio tranviario, Ol
tre al criterio dell’ autarchia nazsionale che un'azienda cosi
eminente avrebbe dovuto aver presemte mnche prima che
sopravvenissero delle leggi ad imporlo, vi erano delle ra.
gioni igieniche che soccorrevano la preferenza al sistema fi-
loviario, Non si pué disconoscere che qualche anno di ou-
toservizi a nafta ha reso Uatmosfera delle strode romane,
specie del centro, assai poco gradevole,
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